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Die Erfindung bezieht sich auf ein Batteriekabel riach 
dem Oberbegriff des Anspruchs 1. 

Batteriekabel stellen die Verbindung zwischen einer 
Autobatterie und Verbrauchem her, wobei das Kabel 
mit einem Sicherungskasten oder einem Schalter ver- 
bunden wird und dort zunachst mit einem Stecker oder 
einer Verbindungsschelle endet In manchen Personen- 
kraftwagen befindet sich die Batterie nicht im Motor- 
raum, sondern unter der Sitzbank oder im Kofferraum. 
In diesem Fall muS schon aus Sicherheitsgrunden ein 
Batteriekabel im Innenraum verlegt werden. Bei Auto- 
kabeln, welche im Innern des Personenkraftwagens ver- 
legt werden sollen, kommt es einerseits auf eine m6g- 
lichst feste Verlegung an, damit keine Schwingungen 
zum Durchreiben der Isolation fiihren konnen. Anderer- 
seits muB auf eine moglichst unauffallige Verlegung des 
Kabels entweder in Sicken oder unter dem Teppichbo- 
den geachtet werdea 

Herkdmmliche Batteriekabel haben einen runden 
Querschnitt und mussen daher in Sicken verlegt werden, 
damit der Teppichboden eben verlegt werden kann. 
Diese Verlegungsart hat den Nachteil, daB die Karosse- 
rie-Bleche dafiir verformt werden mQssen. 

Ein flexibles AnschluBkabel aus einem Bundel verseil- 
ter Kupferlitzen ist aus der DE-A1 38 26 421 bekannt 
Dieses AnschluBkabel fur elektrische SchweiBzangen 
weist auf dem iiberwiegenden Teil seiner Lange einen 
kreisrunden Querschnitt auf. Lediglich an den Enden 
sind die Kupferlitzen in Kupferkappen zu massiven An- 
schluflklfitzen mit rechteckigem Querschnitt verpreBt 

Aus der DE-A1 39 28 960 ist eine Litze bekannt, wel- 
che in einer SchweiBpresse soweit erhitzt wird, daB die 
Einzelgerate lokal miteinander verschweiBen. Die da- 
durch erzielte Versteif ung wird dazu benutzt, um Kabel- 
schuhe an den Enden anzuschlieflen. Die Versteifung 
durch lokale Verschmelzung der Einzelfaden ist hierbei 
das wesentliche Element der Erfindung. Die Litze be- 
steht aus verdrallten Einzeldrahten. Ober den weiteren 
Aufbau der Litze — z. B. aus Bundeln von Einzeldrahten 
— ist nichts offenpart 

Eine Verbindung zwischen Batterie und Anlasser 
bzw. der Masse von Verbrennungs-Kraftmaschinen in 
Kraftfahrzeugen, welcher einen rechteckigen Quer- 
schnitt besitzt, beschreibt die DE-C2 27 45 189. Hierbei 
handelt es sich jedoch um keine Litze, sondern um ein 
Band, welches mit Schlitzen versehen ist. 

Bei den Anschluflkabeln nach dem Stand der Technik 
ist nachteilig. daB der runde Querschnitt eines fertigen 
Kabels sich nicht beliebig flach drucken laBt und sehr 
vie! Raum einnimmt so daB eine Verlegung im Innen- 
raum eines Kraftfahrzeuges erschwert ist. Hingegen ist 
ein Kabel aus einem Metallband, selbst wenn es ge- 
schlitzt ist, sehr unflexibel und kann nur mit groBen 
Schwierigkeiten gebogen werden, wobei auBerdem das 
Kabel seine flache Form verliert 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, ausgehend 
von einem herkommlichen Batteriekabel, welches aus 
einer Litze besteht, die von einem Kunststoffmante! um- 
geben ist, dieses so zu verbessem, daB eine Verlegung 
im Innenraum eines Personenkraftwagens problemlos 
moglich ist. 

Gel&st wird diese Aufgabe mit den im kennzeichnen- 
den Teil des Anspruchs 1 angegebenen Merkmalen. 

Der Gegenstand des Anspruchs 1 weist die Vorteile 
auf, daB sich ein solches Flachkabel sehr eng an jede 
Kontur in einem Fahrzeug oder beispielsweise auch in 



einem Verteilerschrank anpassen laBt Einerseits ist das 
Kabel sow hi um die Hochachse als auch um die Quer- 
achse biegbar, dh.es kann auch die hohe Kante mit 
einem entsprechenden Biegeradius in eine entsprechen- 
5 de Form gebracht werden. Diese Form kann sowohl 
durch Klammern oder Schellen festgelegt werden und 
in Extremf alien auch durch Kleben, sie kann aber auch 
schon vorkonfektioniert sein. Wenn ein vorkonfektio- 
niertes Kabel verwendet wird, bedeutet dies, daB zu- 
io nachst die Anschlusse und gewisse topologische Eigen- 
schaf ten im Kabel- bzw. Kabelbaum festgelegt sind. Der 
Endanwender des Kabelbaums hat dann weniger Ar- 
beit, wenn die Form, die er am Verlegeort vorfindet, 
bereits spiegelbildlich am Kabelbaum eingepragt ist 
15 Daher ist ein Kabel, welches durch Formelemente oder 
durch Einschmelzen der Isolierung formstabil gemacht 
wurde, in vielen Fallen von Vorteil. 

Solche und andere vorteilhafte Ausgestaltungen des 
Gegenstands des Anspruchs 1 sind in den Unteranspru- 
20 chen angegeben. 

Die Erfindung wird nun anhand eines Ausfuhrungs- 
beispiels unter Zuhilfenahme der Zeichnung naher er- 
lautert 
Eszeigen * 
25 Fig. 1 zwei Querschnitte des Kabels, 
Fig. 2 ein Kabel gem. der Erfindung und 
Fig. 3 ein Formelement mit eingelegtem KabeL 
Um ein besonders biegsames und raumsparendes Ka- 
bel herzustellen, wird eine Litze aus mindestens sieben 
30 verdrallten und im Gleichschlag verseilten Grundbun- 
deln 2 zu einem Flachband verpreBt und auf einer Ex- 
truderstrecke mit einem Kunststoffmantel 3 versehen. 
Die so hergesteilten Kabel werden anschlieBend mit 
Kabelschuhen ausgeriistet Die ursprunglich runde Lit- 
35 ze erhalt durch das Verpressen einen rechteckigen 
Querschnitt 

Im Bereich der AnschluBstellen fur die Kabelschuhe 
wird nicht verpreBt und daher bleibt der kreisrunde 
Querschnitt erhalten. 

40 In Fig. 1 ist links ein runder Querschnitt dargestellt, 
der zugleich auch den Stand der Technik wiedergibt 
Nach dem Verpressen erhalt sowohl die Litze auBerlich 
eine rechteckige Form als auch die einzelnen Grund- 
bundel Z In Fig. 2 ist ein komplettes Kabel mit Kabel- 

45 schuhen 4 dargestellt. In Fig. 1 ist dargestellt, wie der 
Querschnitt von der runden Form im Schnitt A-A zum 
Querschnitt C-C in eine rechteckige Form ubergeht, wie 
sie in Fig. 1 dargestellt ist. 
Fig. 3 zeigt ein formstabiles Element 5, welches sich 

50 der Kontur an der entlang das Kabel verlegt werden 
soil, anpaBt und fur einen festen Sitz des Kabels 5 sorgt. 
Das Kabel selbst ist an dem Formelement 5 durch ubli- 
che Befestigungsmittel wie Kabelbinder befestigt Aus- 
sparungen 7 dienen zum Befestigen des formstabilen 

55 Elements 5, beispielsweise mittels Blechschrauben. 

Ein solches Befestigungseiement 5 kann entfallen, 
wenn dafur gesorgt wird, daB ein einmal gebogenes Ka- 
bel seine Form auch bleibend behait. Diese Formstabili- 
tat kann dadurch gesichert werden, daB das Kabel zu- 

60 mindest im Bereich der Biegestellen erhitzt wird. Durch 
Erhitzung mittels Strahlung induktiver Erwarmung 
oder einem heiBen Luftstrom wird die Isolierung zum 
Schmelzen gebracht Ein Teil des Kunststoffes des Man- 
tels dringt zwischen die feinen Zwickelraume zwischen 

65 den Kupferdrahten der Litze ein und verklebt diese so, 
daB sie sich nicht mehr verschieben konnen. Auch wenn 
dieses in einem auBeren Bereich in der Nahe des Man- 
tels stattfindet, ist doch die Beweglichkeit des Kabels so 
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